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remorkér nazyvany nespravné Abeille

Na pozici 54° 35’ 38,70"N a 018° 47’ 27,70"E lezi vrak namorniho parniho remorkéru
potapéci obvykle nazyvany Abeille. Tento vrak nebyl nikdy tspésné identifikovan.
Presné udaje o stavbé, pribéhu sluzby na mori nebo okolnostech potopeni této lodi
nejsou znamy. Z pruzkumu provedeného na vraku vyplyva, Ze se pravdépodobné
Jjedna o plavidlo postavené na prelomu devatenactéeho a dvacatého stoleti, které se
potopilo pfed rokem 1924. Potopeni lodi neni pravdépodobné spojeno s Zadnymi
vojenskymi udalostmi.

Vrak ,Abeille” stoji na kylu na dné v hloubce 46m, nejmen$i hloubka na vraku je
38m. PrestoZe se nachazi v tésné blizkosti rybarského pfistavu v Helu, viditelnost na
tomto vraku nékdy dosahuje az 10m. Vrak je velmi dobfe zachovaly a je zde mozné
spatfit mnoho zajimavého. Impozantné ptsobi mohutny lodni komin, je mozné
nahliZet do lodnich nastaveb, otevienym slezem do strojovny je vidét vybaveni
strojovny a valce parniho motoru.

JAbeille” je krasnou ukazkou lodniho stavitelstvi pred sto lety.

technické parametry:
délka —asi 37,5 m

Sitka—asi 7,4 m
pohon — parni stroj se tfremi kotly

parni remorkér z pfelomu devatenactého a dvacatého stoleti, tak néjak mohla ,Abeille” kdysi vypadat
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Arngast

Vrak parniho remorkéru Arngast lezi na pozici 54° 52’ 40,90"N a 017° 58’ 18,60"E v
hloubce 22 m. Arngast byl postaven v roce 1908 v lodénici Eiderwerft AG.

Tonningen. Od spusténi na vodu pracoval pro Kaiserliche Werft Wilhelmshaven a od
roku 1920 pro Reichswerft Wilhelmshaven. Potopil se v roce 1921 ve snézné bouri
pfi plavbé z Wilhelmshaven do Gdanska.

V devadesatych letech dvacatého stoleti byl tento vrak zkouman potapéci Namorniho
muzea v Gdyni. Mnohé artefakty vydobyté z tohoto vraku tak obohatili sbirky a
depozitafe muzea.

technické parametry:

vytlak — 195 BRT
délka— 29 m
Sitka— 6,1 m
ponor—2,5m
pohon — parni stroj

vrak Arngastu na dné Baltu
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Bengt Sture

Vrak parniku Bengt Sture se nachéazi na pozici 54° 02' 30"N a 017° 39' 32"E asi

18 namornich mil od polské teby. Stoji na kylu v hloubce 39 m. Bengt Sture byl
postaven v roce 1917 v némeckeé lodénici Schiffbau-Gesellschaft ,Unterwesser”

v Lehe pro danskou spolec¢nost DS Vesterhavet. Jeho prvni jméno bylo Oda. Diky
prvni svétové valce byl vSak parnik zabaven némeckymi Grady a ptvodni majitel byl
pfinucen prevést viastnicka prava k lodi na hamburskou firmu Deutshe Petroleum
AG. Ta parnik pfejmenovala na Richard Hentsch, zkracené Hentsch. V roce 1923 lod’
opét zménila majitele. Jeho novym majitelem se stala firma AG Globus z Brém a lod’
byla opét pfejmenovana na Gerrat. O Ctyfi roky pozdéji byl parnik prodan firmé
Carstev Rehden a od té doby nesl jméno Alfred Tender. 14. bfezna roku 1930
koupila lod’ za 13 750 liber firma Ab Eruths z Trelleborgu. O nékolik dni pozdéji 27.
brezna byla lod’ vySkrtnuta z némeckého registru plavidel a zaregistrovana pod
novym jménem Bengt Sture. 3. dubna roku 1930 lod’ ziskala Svédsky narodni
certifikat s registracnim Cislem 7622 a dale plula hlavné po vodach Baltského more.
Bengt Sture se potopil v noci z 28. Fijna na 29. fijna 1942 pfi plavbé s nakladem uhli
z Gdariska do Oxelosundu. Byl torpédovan ruskou ponorkou SC-406. Pfed prvnim
torpédem unikl, kolem pulnoci ho vSak zasahlo druhé torpédo. Pri potopeni lodi se
zachranilo sedm ¢lent posadky. Tito lidé beze stopy zmizeli v sovétském svazu.
Vrak lodi Bengt Stur patfi k nejhez¢im vrakum v polském Baltu. Bohuzel vzhledem ke
Své pozici na volném mofi a mnoZzstvi rybarskych siti na vraku je potapéni zde
uréeno spise zkusenym potapécam.

technické parametry:

délka— 64,2 m

Sitka— 9,56 m

ponor—4,7m

pohon — parni stroj s jednim lodnim Sroubem

Bengt Sture
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Boelcke

Na dné Baltského more na pozici 54° 35’ 23,30"N a 018° 50’ 51,50"E lezi v hloubce
59 m vrak némeckeé lodi Boelcske polskymi potapéci nazyvany parowiec. Boelcske
slouzil za druhé svétove valky jako plovouci dilna a plavidlo technického
zabezpeceni pro némecké hydroplany operujici v Baltském mori. Stavba Boelcske
byla dokoncena koncem roku 1942 v lodénici Horderwerft Koser a Meyer v
Hamburku. Od spusténi na vodu byl zafazen do sluzby v némeckém valecném
namornictvu Kriegsmarine. Jeho osud se naplnil 17. Dubna 1945. Pri naletu ruskych
letadel byl zasaZen leteckou pumou a potopil se. Pri jeho potopeni zahynulo 20
namornika.

technické parametry:

vytlak — 961 BRT

délka— 78 m

Sitka— 10,8 m

ponor— 3,7 m

pohon — Ctyri 12 valcové motory MAN pohanéjici dva lodni Srouby o priiméru 1,9 m
maximalni rychlost - 21,5 uzld

vyzbroj:
3 protiletadlové kanony raze 37 mm

2 protiletadlové kanony raze 20 mm
2 protiletadlové kulomety

Boelcke
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Delfin

Vrak minolovky Delfin leZzi na dné Gdariské zatoky na pozici 54° 38’ 52,20"N a

018° 36’ 11,20"E asi 4 namorni mile od polské Jastarni v hloubce 16 — 25m.

Delfin je jednou z asi 560 drfevénych minolovek tfidy YMS — Yard Minesweeper
postavenych v prabéhu druhé svétové valky v USA. Delfin byl spustén na vodu 10.
rijna 1942 v lodénici Robert Jacob City Island v New Yorku. Pri spusténi na vodu
dostal kodové oznaCeni BYMS — 2211. Pozdéji byl zafazen do sluzby v Britskéem
valecnéem namornictvu. Po valce 19. dubna 1948 byl zarazen do sluzby v Polském
namornictvu. Polské namornictvo koupilo od Velké Britanie tfi lodé tohoto typu a
pojmenovalo je Delfin, Foka a Mors. Pozdéji bylo zakoupeno jesté ctvrté plavidlo této
tridy pro potreby hydrografické sluzby. Delfin byl vyfazen ze sluzby 26. ¢ervna 1957.
Je zajimavosti, Ze se jedna o plavidlo stejného typu, na kterém realizoval své
vyzkumné plavby znamy francouzsky oceanograf J.Y. Cousteau.

technické parametry:

vytlak — 277 t

délka— 41,9 m

Sitka— 7,7 m

ponor— 2,4 m

pohon — dva dieselové motory GMC o vykonu 1000 koni, dva lodni Srouby
maximalni rychlost — 12,6 uzlt

posadka 42 muzu

vyzbroj:

Jjedno délo raze 85 mm
4 kanony raze 12,7 mm

Delfin
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drevéna plachetnice

Potapéeni na vracich v Baltském mofi je velmi dobrodruzné. A emoce jsou jeSté vetsi,
pokud se jedna o potapéni na vraku plachetnice, ktera se potopila pfed vice nez 200
lety. Tak je to i v pripadé vraku, ktery se nachazi 23 mil na severovychod od teby.

Vrak plachetnice, ktery objevilo v roce 2004 potapécské centrum v tebé je jednim z
nejlépe zachovanych vraku tohoto typu, ktery byl zatim v polskych vodach nalezen.
diky specifickym vlastnostem téchto vod se zachoval témér cely trup lodi, ktery
vyCniva 4 metry nad morskeé dno. LeZi na kylu v hloubce 38metrt.

Dvojstézriova plachetnice o délce 24 metry a Sifce 7 metri mohla nalozit 200-250 tun
nakladu. Plula pravdépodobné pod anglickou viajkou a potopila se na zacatku XIX.
stoleti, mezi lety 1810 — 1830. Toto datovani bylo provedeno na zakladé analyzy
keramického nadobi a fajfky, které byly nalezeny v srpnu 2004 pri vyzkumnych
pracich provadénych Centralnim namofnim muzeem. Pfedméty nalezené uvnitf
vraku pochazi z prelomu XVIII. a XIX. stoleti a vétSina z nich byla vytvofena na
britskych ostrovech. Struktura nakladu dale vypovida, zZe trasa lodi vedla z jednoho z
baltskych pfistavi dale na zapad. Tvar lodi a pravdépodobné oplachténi naznacuje,
Ze se pravdépodobné jednalo o lod’ podobnou brize nebo barku. Oba stézné méli
podle dochovanych stop podobnou velikost, proto se nejednalo a galeasu, které mély
predni stezen vysSi a byly v té dobe na Baltu Casto vyuzivany.

V podpalubi lodi se dosud nachazi dievéné sudy, dlouhé asi 1 metr a Siroké 70cm,
obsahuji zvireci Itj. Na zadi se nachazi volné loZeny organicky material, zfejmé
konopi nebo len. To byl ziejmé hlavni naklad lodi, v té dobé na Baltu dosti popularni.

Potapéni na tomto vraku je jednim z nejhezcich potapécskych zazitkd, jaky je v
Polsku mozné zazit. Nachazi se dost daleko od brehu a proto je zde téemér vzdy
dobra viditelnost, ¢asto vétsi nez 25 metrd. | pfes hloubku 38 metrt se nejedna o
prilis tézky ponor. Tvar vraku zajistuje snadnou navigaci a nenachazi se zde ani
rybarské sité. Ponor je vSak zapotfebi planovat jako dekompresni a i vzhledem k
obvyklé teploté vody 4°C je lépe pouzit dekompresni plyny, které dekompresi urychli.
Nejvyssi bod vraku se nachazi v hloubce 33m a pri dobré viditelnosti je odtud vidét
cely vrak. Tady take vétSinou zaCiname prohlidku vraku.

Na pridi je dosud jasné patrné kovani, kotevni zafizeni a nachazi se zde i 3 metry
vySoka kotva.

Trup lodi tvori vnitini a vnéjsi obSivka z prken pfipevnénych drevénymi koliky na
pfiéna dubové Zebra. Sitka boki lodi se pohybovala kolem 22cm. Uvnitf lodi jsou
také dosud jasné patrné zbytky paluby, mnoho dalSich konstrukénich elementu a
také zakladny dvou stéznd.

Asi uprostied lodi se nachazi jesté jedna kotva, trochu mensi o vySce asi 2,6metru a
pozustatky kabestanu, jakéhosi difevéného bubnu slouziciho k navijeni lan. Pobliz se
nachazi i dvé dievéné pumpy ptvodné slouzici k cerpani vody z podpalubi.

Zad' lodi je nejvice poni¢ena, pravdépodobné diky vlecnym sitim pouzivanym rybari v
Baltu. Ale je zde dosud patrny mechanismus kormidla.

Cely vrak neni velky, ale dukladné si ho prohlédnout zabere nejméné 25-30 minut,
coZ je spojeno s nutnosti proveést dekompresi i v pfipadé pouZiti nitroxu. Nesnadny je
i transport na vrak nebot pri pouziti standardni lodi, které jsou pouzivany pro
potapéni na Baltu zabere kolem 3 hodin.

Potapeci by si také méli byt védomi historické hodnoty vraku a vénovat nalezitou
pozornost tomu, aby ho neposkodili.
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drevéna plachetnice
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Vraky Baltu - Franken

Franken byl plavidlem tridy Dietchmarshen postavenym pro potfeby némeckého
valeCného namornictva. Byl jednou z péti sesterskych lodi tohoto

typu — Dietchmarschen, Westerwald, Ermland, Altmark a Franken. Tri z téchto
plavidel byla postavena v polském Gdarisku. Tyto lodi byly pavodné urceny pro
zasobovani palivem a munici svazi némeckych tézkych kriznikua bitevnich lodi
operujicich v oblasti Severniho more a Atlantiku. Kazda z téchto lodi mohla pfevazet
8000 tun paliva, 970 tun munice, 100 tun nahradnich dilt a 800 tun dalsi vystroje.
Tato plavidla se ucastnila operaci takovych lodi jako Bismarck, Scharnhorst, Admiral
Hiper nebo Tirpitz. Valku pfeZila jen dvé z téchto plavidel.

Franken mél smuilu uz od samotného pocatku. Jeho kyl byl polozen v roce 1937 v
lodénici Deutsche Werk v Kielu, trup byl spustén na vodu 8. bfezna 1939. Nepodarilo
se ho dokoncit pred vypuknutim valky, coz vedlo k pozastaveni praci. Lodénice v
Kielu byly ve vale¢nych letech zavaleny praci, a proto byla stavba Frankena
nékolikrat prerusena. Proto v roce 1942 veleni Kriegsmarine rozhodlo o odtazeni
nedokonceného trupu lodi do danské lodénice Burmeister & Wain v Kodani. Zde byla
stavba Frankena po nékolika mésicich dokonCena. 17. Bfezna1943 byl Franken
oficialné zafazen do sluzby a slouZil jako podpurny tanker pro téZKky kriznik Prinz
Eugen v Baltském mori. Ke konci valky plnil tlohu zasobovaci lodi pro minolovky a
torpédoveé a hlidkoveé ¢luny v Gdyni.

8. duben 1945 byl poslednim dnem lodi Franken. Ruské letectvo od rana utocilo na
némeckeé lodé zakotvené pobliz vojenského pristavu v Helu. V 9.30 si letadla za svij
cil vybrala Franken. Prvni utok se Némcim diky 150 mm délim Frankena podarilo
odrazit, ale dalSi nalet v 11.30 byl Frankenu osudny. Aby se Franken snaze vyhnul
utocicim letadliim, vydal kapitan lodi prikaz plout plnou rychlosti vpfed. V 11.35 ale
byl Franken zasaZen torpédem a celou lodi otrasla exploze. Lod’ vSak byla nadale
plavby a boje schopna a posadka se dale palbou z palubnich zbrani branila proti
utocicim letadlum. Namornici se pokouseli ucpat diry v lodnim boku a vSechny
pumpy bézely na plny vykon. Vybuch torpéda vSak prerusil i spojeni mezi strojovnou
a kapitanskym muastkem. To bylo Frankenu osudné. Bez moznosti uc¢inné
manévrovat byl o dvé minuty pozdéji zasazen dalSim torpédem. Tentokrat bylo
zasazZeno skladisté munice na pridi. Nasledujici vybuch zpdsobil rozlomeni lodi a
prid’ se oddelila od zbytku lodi. Lod' v té chvili stale plula plnou rychlosti vpfed a
hrozilo tak protrzeni pricnych vodotésnych pfepazek a zaplaveni celého plavidla.
Nastésti duchapfitomny strojni dustojnik pfikazal motory zastavit. Lod’ vSak jiz nebylo
mozné zachranit a byl vydan rozkaz k opusténi plavidla. Namorniky, ktefi vybuchy
prezili, zachranily lodé, které k Frankenu dorazily o chvili pozdéji. Torpédoborec Z-43
zustal na misté az do potopeni lodi. Jeji posledni ¢ast zmizela pod vodou ve 12.20
hod.

Vrak Frankenu se nachazi na pozici 54° 32’ 18,60"N a 018° 67’ 68,90"E. Trup lodi je
rozervan na dvé casti. Prid’ lezi asi 800 metrt od hlavni ¢asti trupu lodi. Prid’ se
odlomila asi 3 m od zacatku hlavni nastavby s kapitanskym mistkem. Vrak stoji na
kylu a vypada jako by dosud stale plul. Dokonce i 150 mm déla jsou stale namifena
na nepfitele, ktery uz davno zmizel. NejmenS$i hloubka na vraku je 47 m, na dné je 72
m. Potapéni na tomto vraku patfi vyluéné do sféry technického vrakového potapéni.
Ponory vétsinou zacinaji na stfeSe hlavni nastavby. Zde se nachazi dvere, ktera
vedou do utrob nastavby. Smérem k zadi se nachazi i jeden z ¢tyrhlavriovych
protiletadlovych kanont Frankena. Potapéci, kteri pro$li odpovidajicim vycvikem
mohou roztrzenou predni ¢asti vplout do vSech pater nastavby, neni to vSak snadne,
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nebot vSude se nachazi rybarské sité a 8ridry. DalSi chodby vedou do podpalubi
vraku. Pokud plaveme podél nastavby smérem k zadi vraku, v hloubce 60 m se po
obou stranach nachazi mohutna 150 mm déla. Jedno z nich dosud mifi na nepritele.
Pri plavani smérem dal k zadi je mozné pozorovat palivové instalace a zafizeni
slouzici k ¢erpani nakladu paliva do utrob Frankena. Pokud doplaveme az na zad, je
zde mozné nalézt zadni nastavbu, dokonale zachovalou drevenou palubu a treti
150 mm délo Frankena.

Potapéni na vraku Frankena je urceno vyhradné zkusenym technickym potapécam.
Vzhledem ke své pozici asi 8 mil od pfistavu v Helu a ¢asté dobré viditelnosti na
vraku 10-25 m je vSak mezi potapéci velmi oblibenym a vyhledavanym vrakem.

Na odtrzené pfidi Frankena se dosud potapélo jen malo potapéca.

technické parametry:

vytlak - 22850 t

délka - 179 m

Sitka - 22 m

ponor— 10,2 m

posadka - 94 — 208 c¢lent posadky v zavislosti na plnénych tkolech
pohon — dva lodni Srouby, 4 dieselové 9.valcové motory Man
maximalni rychlost — 22 uzl(

vyzbroj — 3 déla raZze 150 mm, 6 kanon( raze 37 mm typu Flak, 4 kanony raze 20
mm typu Flak, 8 kulometu

kapitanoveé lodi:

KK Kempf — brezen 1943

KL Schwarze — bfezen 1943 — zafi 1943

KK Kraphol — zari 1943 — duben 1945

Franken
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plachetnice General Carleton of Whitby

Na pozici 54° 51’N a 018° 05°E v hloubce asi 7 m leZi vrak dfevéné obchodni
plachetnice General Carleton of Whitby. Tato plachetnice typu bark byla spusténa na
vodu v roce 1777. Jeho vytlak Cinil priblizné 500 tun. Potopil se 27. zari 1785 pri bouri
na mofi. Na své posledni cesté vezl naklad pryskyrice a Zeleza. V roce 1995 byl vrak
prozkouman potapéci Centralniho namofniho muzea v Gdyni. Bylo vyzdvizeno
mnoho zajimavych predmétd, které doplnily sbirky tohoto muzea.

technické parametry:

priblizna délka — 40 m
priblizna Sitka — 8 m

plachetnice tfidy Bark
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Goya

Vrak lodi Goya lezi na pozici 55° 12’ 02"N a 18° 18’ 36"E ve vzdalenosti

20 namornich mil od polského Vtadyslawowa. LeZi na kylu na dné v hloubce 75m.
Nejmensi hloubka na vraku je 48 m. Je silné pokryt sitémi a stejné jako v pripadé
vrak( lodi Wilhelm Gustloff a Steuben je na ném potapéni zakazano.

Stavba lodi Goya byla zahajena v roce 1939 v norské lodénici Avers Mek.Verkst.
A/S. Jeji stavbu si objednal rejdar A/S Ludwig Mowinkels Rederi Bergen. Kdyz Némci
virhli do Norska, plavidlo zabavili a dokoncili jeho stavbu. V dubnu 1940 byla Goya
spusténa na vodu.

6. ledna 1941 byla oficialné zafazena do sluzby v némeckem valecném namornictvu.
Nejdrive plnila funkci pomocné lodi a plovouciho skladu pro némecké ponorky
operujici v Baltu. V ¢ervnu 1943 dostala novou funkci a dale slouZila jako plovouci
zakladna pro 27. ponorkovou flotilu 27 U-Boot Flotylle. Od srpna 1943 pak slouZzila
Jako cvi€ny cil pro posadky 24. vycvikové ponorkové flotily. V roce 1944 byla lod’
pfemalovana a ziskala maskovaci natér. Dale slouZila jako transportni lod’ pro
némecké vojaky. V dubnu 1945 vyplula z polského pfistavu Hel na svou posledni
plavbu. Odvazela némecké vojaky a civilisty, ktefi prchali pred blizici se rudou
armadou. 16. dubna byla torpédovana ruskou ponorkou L — 3 a 17. dubna v 0.40
hodin se potopila. Historické zdroje uvadi, Ze pri potopeni lodi zahynulo az 7 tisic lidi.

technické parametry:

vytlak — 10 600 t

délka — 141,2m

Sitka— 17,4 m

ponor— 7,8 m

maximalni rychlost — 12,6 uzlt

pohon - dva sedmivalcové dieselové motory B&W o vykonu 8400 koni

Goya
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Graf Zeppelin

Graf Zeppelin byl jednou ze ctyr letadlovych lodi, které Hitler planoval postavit pro
posileni svého hladinového lod'stva. Tento megalomansky plan vsak nikdy nebyl
uskutec¢nén. Postaven byl pouze Graf Zeppelin, avSak ani on se nedocCkal zarazeni
do ¢inné sluzby.

Stavba této letadlové lodi byla objednana v listopadu 1935 v lodénici Deutsche
Werke v Kielu. Graf Zeppelin byl letadlovou lodi moderniho typu. Pristavaci plocha se
tahla po celé palubé a lodni nastavby byly umistény v pravé stredoveé ¢asti lodi. Lod’
méla 21 vodotésnych oddéleni a dva letecké hangary o Sifce 16 metrt umisténé
Jjeden na druhém. Letadla byla na startovaci plochu prepravovana pomoci tfech
vytahu. Starty letadel mély probihat pomoci katapultt, které mély byt umistény na
pfidi. Pohyb Grafu Zeppelinu umozriovalo 16 vysokotlakych kotlti umisténych v
sériich po Ctyfech ve Ctyrech kotelnach. Kazda kotelna pohanéla jednu parni turbinu
a jeden lodni Sroub. Celkovy vykon lodnich stroji 200 tis. koni mél letadlové lodi
dodavat rychlost 35 uzlid. Némci planovali vybavit Graf Zeppelin velmi silnym
pancifem. Sklady munice a kotelny mél chranit pancir o sile 100 mm a letecké
hangary pancir o sile 50mm. Letecka paluba byla chranéna pancifem o sile 30mm.
Graf Zeppelin skoncil svou Zivotni pout’ neslavné. Nedokonceny Zeppelin byl
nejdrivel odtazen do polského Szczecina, kde mél slouzit jako pomocné pristavni
zafizeni. Byla z néj odmontovana vétSina lodnich stroji a lodni vystroje. 24. Dubna
1945 byla lod’ zabavena ruskymi vojsky a odtazena do polského Swinoujscia. V roce
1947 bylo rozhodnuto o jeho odtazeni do Leningradu, kde mél byt poddan testim.
Graf Zeppelin se potopil 17. Srpna 1947 na pozici 55° 31’ 03”N a 018° 17’ 09”E pfri
pfevozu do Ruska. Znovu byl objeven polskym vojenskym namornictvem v roce
2007. Lezi na dné v hloubce 87 m, nejmensi hloubka na vraku je 47 m.

technické parametry:

standardni vytlak — 24 500 tun

maximalni vytlak — 33 500 tun

délka - 262 m

Sitka— 31,5 m

ponor 8,5 m

pohon — 4 parni turbiny o celkovém vykonu 200 tis. koni.
maximalni rychlost — 35 uzlt

posadka — asi 1900 muzu

vyzbroj:
16 dél raze 150 mm
12 dél raze 105 mm

22 protiletadlovych kanonu raze 37 mm
50 letadel Messerschmit BF-109 a hloubkové bombardéry Junkers Ju — 87C
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Graf Zeppelin
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Grozny

Asi 2 namorni mile od polské Jastarni na pozici 54° 40’ 32"N a 018° 40’ 54"E lezi na
dné Baltského more vrak rychlého ¢lunu uréeného k pronasledovani a ni¢eni
ponorek Grozny. Hloubka na dné je 18m, nejmenSi hloubka na vraku je 12 m. Vrak
stoji ve vzpfimené pozici na kylu. Tato lod’ byla potopena s cilem vytvorit cviény vrak
pro potfeby potapécu polského vojenského namornictva. Pred potopenim z néj byla
odstranéna veskera vystroj a vyzbroj.

Po Il. svétové valce zahdjilo polské vale¢né namornictvo stavbu novych typt lodi,
kterymi pred valkou nedisponovalo. Divodem tohoto rozhodnuti byla zména
koncepce vedeni namorni valky po Il. svétové valce. Velké kfizniky a bitevni lodé se
staly definitivné minulosti. Naopak valka prokazala, Ze v budoucnu budou oceany
patfit ponorkam. A ruku v ruce s ponorkami se objevila potieba budovat rychlé ¢luny
urcené specialné k jejich pronasledovani a niceni.

Proto polské vojenské namornictvo jiz v roce 1946 zahajilo proces formovani flotily
rychlych protiponorkovych ¢lund. Prvni lodé tohoto typu polské namornictvo ziskalo v
roce 1946 ze Soveétského svazu. Jednalo se o pomérné nova plavidla postavena v
roce 1944. Ze sovétského svazu bylo objednano i 8 dalSich ¢lund. Jednalo se o
plavidla tfidy BO (Bolsoj Ochotnik). V roce 1955 Polsko ziskalo prvni ¢tyri plavidla,
Jmenovala se Czujny — Pozorny, Nieugiety - NeohroZzeny , Zawziety — Odhodlany, a
Zwrotny — Obratny). Dal$i Ctyri plavidla Polsko ziskalo na konci roku 1957, byla
pojmenovana Zwinny , Zreczny , Wytrwaly a Grozny. V roce 1960 tato plavidla
ziskala tfi cifrové palubni oznac¢eni a Grozny se dale plavil pod ¢islem 368. Tato
plavidla slouzilas mofi témér 15 let a v sedmdesatych letech byla nahrazena
modernéjsimi protiponorkovymi ¢luny polské konstrukce.

Osud ¢lunu Grozny nebyl ni¢im vyjimecny. Jen malo namorfnikt by na néj
vzpominalo, kdyby nebylo rozhodnuto potopit ho a vytvofit z néj cvicny vrak pro
potapéce polskeho vojenskeho namornictva. Dnes je vyhledavanym cilem vsech
potapécd.

technické parametry

délka - 52,3 m

Sitka - 6,5 m

ponor-2,3m

vytlak - 296/332 tun

pohon - 3 motory o vykonu 1100 koni
rychlost - 3 silniki o mocy 1100 KM
posadka — 57 namorniku

vyzbroj:

Jjedno délo raze 85 mm

dvé déla raze 37 mm

Sest velkoraZznych kulomett

dva vrhace hlubinnych pum typu MBM — 1

dva Ctyrhlavriové raketomety pro odpalovani protiponorkovych raket

Copyright Roman Virt a Batftyckie towarzystwo wrakowe www.balticwrecks.com




18

Grozny
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Wilhelm Gustloff

Vrak lodi Wilhelm Gustloff lezi na pozici 55° 07" 29"N a 017° 42" 13"E asi 20 mil na
sever od polské teby. Nejmensi hloubka na vraku je 35 m, mofské dno je v hloubce
47 m. V padesatych letech byl tento vrak velmi intenzivné prohledavan ruskymi
potapéci, ktefi pomoci vybusnin a téZkych retézd zcela rozebrali jeho stfedovou ¢ast.
Dodnes se tak zachovala jen mala ¢ast pridé a zad'. Stejné jako v pripadé vraku lodi
Goya a Steuben je i potapéni na vraku Wilhelma Gusloffa zakazano polskymi
predpisy.

Osobni lod’ Wilhelm Gustloff byla spusténa na vodu 5. dubna 1937 v lodénici Blohm
& Woss v Hamburku. Jeji stavbu financoval rejdaf Deutshe Arbeitsfront. 2. dubna
1938 lod’ vyplula na svou prvni plavbu po Severnim mori. Méla slouZit jako vyletni lod
pro nemecke délniky. Takto se vSak plavila jen jeden rok.

Brzy byla zarazena do sluzby v némecké Kriegsmarine. Uéastnila se napfiklad
evakuace némeckych jednotek ze Spanélska do Némecka. 22. zafi byl Gustloff
oficialné zafazen do sluzby v némeckém valecném namornictvu jako nemocnicni lod.
Od dubna do ¢ervna roku 1940 pak pinil tuto funkci pro némecké ranéné vojaky, ktefi
se ucastnili Norské ofenzivy. V listopadu 1940 byl Wilhelm Gustloff zafazen do sluzby
v polské Gdyni, kde slouZzil jako hotel pro posadky ponorek 2. ponorkové flotily - 2.
Unterseeboote Lehr Division. Tuto funkci plnil az do roku 1945. Béhem této doby ani
Jjednou nevyplul na more.

AZ v roce 1945 byl stejné jako Goya a Steuben pouZit k evakuaci némeckych vojsk a
civilniho obyvatelstva, které prchalo pred bliZici se rudou armadou. Byl potopen 30.
ledna 1945 ruskou ponorkou S-13. Rlzné historické zdroje uvadi, Ze na ném
zahynulo 6 — 9 tisic lidi. Jeho potopeni tak bylo pravdépodobnée nejvétsi namorni
tragédii v historii.

i

technické parametry:

délka — 208,5 m
Sitka— 23,6 m
ponor—6.5m
vytlak — 25 484 t

Wilhelm Gustloff
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plachetnice nazyvana Napoleon
Na pozici 54° 29’ 28"N a 018° 52’ 48"E lezi vrak plachetnice nazyvané Napoleon.
Pravé jméno této lodi, prabéh jeji sluzby na mofi ani okolnosti jejiho potopeni nejsou

znamy. Z vyzkumu provedenych na vraku vSak vyplyva, Ze se pravdépodobné jedna
o plachetnici postavenou v XVII. stoleti.

technické parametry:

priblizna délka — 40 m
priblizna Sirka — 8 m
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Burgemeister Petersen — ,,Tankowiec“

Burgemeister Petersen, potapéci obvykle nazyvany jen ,Tankowiec®, byl postaven
pro rejdafe Siemers v lodénici Sir W.G. Armstrong, Mitchell & Co, Low Walker v roce
1889. Jednalo se o tanker pohanény parnim strojem a Ctyrlistym lodnim sroubem.
Jeho posadku tvofilo 34 namornika. Od 19.9.1914 pinil ulohu pomocné zasobovaci
lodi a tankeru pro némecké ponorky. Od 27.10.1915 slouzil v Kaiserliche Werft
Danzig jako plovouci zasobarna paliva pro lodé.

Jeho konec byl neslavny. 10.11.1915 najel na minu a potopil se. Pfi nestesti
zahynulo 20 ¢lenu posadky. Vrak lodi Burgemeister Petersen dnes leZi na pozici
54° 47’ 29"N a 18° 38’ 32"E. Vrrak puvodné stal na kylu, ale dnes po desitkach let v
motfi je jiz notné poSkozen. Kromé rozpadlych ¢asti paluby se zachovala jen pfid

S kotvou - takovou, jaké byly pouzivany na pocatku 20. stoleti. Mezi Zeleznymi platy,
které kdysi byly palubou a boky se dnes skryvaji desitky tresek. Nejvétsi hloubka na
vraku je 31 m, nejmensi hloubka 26 m. Diky pozici na volném mori zde byva casto
pékna viditelnost, a proto je vyhledavanym cilem mnoha potapécskych vyprav.

technické parametry:

délka - 94,5 m

Sitka -12,2 m

ponor-7,3m

vytlak - 2788 BRT

pohon - parni motor vybaveny ctyrlistym lodnim Sroubem
bez vyzbroje

Burgmeister Pettersen
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Poglebiarka

Na pozici 54° 45’ 34"N a 18° 42’ 49"E lezZi vrak plavidla, které ptivodné slouZilo k
prohlubovani vodnich cest v pfistavech a jejich okoli. Polsti potapéci mu Fikaji
Poglebiarka. S podobnymi plavidly je dodnes mozné se setkat v kazdém vétSim
pfistavu. Jméno této lodi, prubéh jeji sluzby na mofi ani okolnosti jejiho potopeni
nejsou znamy. Poglebiarka lezi na pravém boku. Nejvétsimi dominantami vraku jsou
Siroky plochy lodni trup, mohutny konstrukcni ocelovy lodni stoZar a masivni ¢asti
vybaveni strojovny, které jsou vidét otevienymi slezy do podpalubi. Vrak Poglebiarki
leZi na volném mofi, kde se Casto vyskytuji silné proudy. Byva také casto pokryta
rybarskymi sitémi, proto by se na ni méli potapét jen zkuSenéjsi potapéci. Maximalni
hloubka na vraku je 37 m, nejmensi hloubka asi 30 m.

Poglebiarka — priblizny nakres
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Vraky Baltu — Torpédovy ¢lun S50

Necelych 15 namornich mil na severovychod od polské teby na pozici

54° 54°'N a 017° 19°E leZi v hloubce 32 metri romanticky vrak, jehoZ historie se
zacCala psat pred vice nez sto lety. V druhé poloviné XIX. stoleti byla v namornich
bitvach stale castéji pouzivana nova zbrari — torpéda. BEéhem kratké doby se zacaly
torpédomety montovat na lodé témér vsech typd. Objevily se i nové typy lodi uréené
specialné pro tuto zbrarn — torpédoveé ¢luny. S nimi pak prisla nova vale¢na taktika.
Pocetné eskadry torpédovych ¢lunt utoCily na malo obratné a téZce opancéfované
kfizniky a bitevni lodé. Malé torpédoveé ¢luny byly téZkym cilem pro tehdejsi déla a
palubni zbrane. Nabiti a zamireni déla mensi raze tehdy vyZzadovalo minutu ¢asu a
rucni palné zbrané a kartacoveé strely pro torpédové ¢luny nebyly pfilis nebezpecné.
Hlavni zbrani téchto ¢lunt byla velka rychlost. Diky ni se mohly priblizit k bitevnikam
a zasahnout je. Proto se pfi stavbé torpédovych ¢luna zacaly pouZivat nove Stihlé
tvary trupu a vykonné motory. Prvni torpédove cluny mély pomér délky k Sifce asi
8:1, zatimco modernizované Cluny jiz 10:1. To s sebou prinaSelo i uréité nevyhody
téchto plavidel. Tyto ¢luny nebyly prilis stabilni v narocnych podminkach na mori, a
proto mohly byt pouzivany pouze za dobrého pocasi. V roce 1883 kratce po zahajeni
masoveé vyroby torpédovych ¢lunt v anglickych a francouzskych lodénicich zacala
tato plavidla pro némecké valeCné namornictvo vyrabét i lodénice Ferdinanda
Schichaua v Elblggu. V kratké dobé se stala vyznamnym producentem téchto ¢lund.
Jednim z nich byl i ¢lun s kbdovym oznacenim S50 a pravé jeho vrak leZi u polské
teby. Byl spustén na vodu 4. listopadu 1889 a 10. dubna byl zafazen do sluzby. Byl
jednim ze série 6 identickych torpédovych ¢lund oznaéenych S48 — S57.

Vyzbroj prvotni verze ¢lunu tvorily dvé revolverova déla Hotchkiss raze 37 mm.
Jedno se nachazelo na pridi a druhé na zadi. Od roku 1893 je nahradilo jedno délo
raze 50 mm. Kromé dél byl ¢lun S50 vybaven i jednim pridovym a dvéma palubnimi
torpédomety raze 350 mm. Pozdéji pri prestavbé ¢lunu byly palubni torpédomety
demontovany a kvali zvySeni vykonu parniho stroje byl postaven druhy komin. V
listopadu roku 1910 byl ¢lun S50 prestavén na minolovku a jeho kodové oznaceni
zménéno na T50. S50 se potopil 28.zari 1914 v boufi. V prabéhu 28 let sluzby na
mofi se tak nezucastnil zadné opravdové namorni bitvy.

Potapéni na vraku S50 je jednim z ,typickych baltskych vrakovych dobrodruzstvi*.
Pres maly rozmér plavidla plisobi mnohem vétsim dojmem. Je to proto, Ze velka ¢ast
vraku je opletena rybarskymi sitemi s plovaky, které je majestatné zdvihaji nad vrak.
Nejsou pro potapece obzvlasté nebezpecné, ale vytvari na vraku velmi specifické
klima. Vrak lezi na kylu a ponory obvykle zahajujeme od zadi. Je to nejlépe
zachovana c¢ast ¢lunu. Pres pokrocCilou korozi lodniho trupu je zde dosud jasné
viditelna ploutev kormidla i lodni Sroub zaryty do dna. Cely vrak je porostly muslemi,
Jen obc¢as pod nimi vystupuji kovove elementy lodni konstrukce. Stfed lodi je jiz velmi
poskozen korozi a je zde velké mnozstvi potrhanych rybarskych vile¢nych siti.
Nastésti jsou sité v této ¢asti vraku velmi silné a zamotani se a uviznuti nehrozi. Sit
pfekryva i misto, kde bylo pivodné namontovano délo raze 50 mm. Nastésti diky
bourim a proudum bylo toto délo odkryto a nyni leZi na dné u lodniho boku. VSude
kolem vraku se nachazi mnoZstvi riznych ¢asti lodni vystroje — lodni lana, navijaky a
mnoho dalSich ¢asti vybavy. Dale smérem k pfidi se nachazi pozustatky lodni
strojovny, predevsim kotel a parni stroj. Ptivodné se jednalo o tfivalcovy parni motor
o vykonu 1571 koni a kotel podobny tém, které byly pouzivany v parnich
lokomotivach. Diky nim S50 dosahoval tehdy zavratné rychlosti 21 uzli. S50 mohl
vézt az 30 tun uhli. Pozdéji byl tento kotel nahrazen modernéjsim kotlem roztapénym
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mazutem. Prid’ je bohuzel velmi malo zachovala, jen s velkou davkou fantazie je
mozné se domyslet, kde byly vstupy do podpalubi a dal$i ¢asti paluby. Zde navstéva
tohoto historicky zajimavého vraku konci a zaCina vystup na hladinu.

technické parametry torpédového ¢lunu S50:

délka - 44.2 m

Sitka-5m

ponor - 1,41m na pfidi a 2,70 m na zadi

vytlak — 152 tun

maximalni rychlost — 21 uzlt

dosah — 2160 namornich mil pfi 10 uzlech, 650 namornich mil pii 17 uzlech

posadka — 1 distojnik, 15 namornikd

pohon - tfivalcovy parni stroj s vykonem 1571 koni a kotel podobného typu, jenz byl
pouZzivan v parnich lokomotivach, zasoba uhli ¢inila 30 tun. V roce 1909 byl tento typ
kotle nahrazen kotlem roztapénym mazutem, ¢lun pak mohl vézt az 26 tun mazutu.
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torpédovy ¢lun S50
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Scigacz - UJ 301

Na dné Baltského more v hloubce 32m v blizkosti brany rybarskeho pfistavu v Helu
na pozici 54° 35’ 28"N a 018° 48’ 08"E lezi vrak némeckého délového ¢lunu
nazyvany polskymi potapéé&i Scigacz (&lun uréeny k niéeni ponorek) nebo také
Kanonierka (délovy ¢lun). Potopil se 8. dubna 1945 v pil devaté vecer. Je jednim z
nej¢astéjSich cilt vyprav za vrakovym potapénim v Polsku, ale jen malo kdo zna jeho
pfibéh. ,Scigacz” byl postaven v roce 1944 v lodénici G. Burmester v polském
Swinoujsciu jako plavidlo s typovym oznadenim KFK (Kriegs Fisch Kutter ) 532 a
kédovym oznacenim Vs 912. Byl pfidélen do sluzby 3. flotily Ujager némeckého
véleéného némornictva ve Swinoujéciu. Od Fijna 1944 do ledna 1945 slouzil v Pitawie
v 9. zasobovaci divizi a pak byl pfeloZen do polské Gdynie, kde slouzil az do bfezna
1945. Nasledné byl preloZzen na polsky Hel, kde pinil ulohy spojené s ochranou
konvoju proti ponorkam a leteckym utokdm. Pri spojeneckém naletu 8. dubna 1945
byl zapalen a nasledné odtazen pred branu pfistavu, kde se ve 20:30 potopil. Pri
pozaru na palubé zahynuli dva namornici.

Kdyz Némecko v roce 1939 zahajilo bojové operace, nebylo pfipraveno na dlouhou a
téZkou valku. Diky rychlému postupu na zapadni fronté zahy kontrolovalo témér

20 000 km pobrezi a jeho ochrana nebyla snadnym ukolem. Probléemy se
zasobovanim, nedostatkem surovin a vojenského materialu nutily Némce

typy plavidel, od pfestavénych rybarskych kutr( az po ozbrojené obchodni lodé.
Takova plavidla se vSak ne vZdy hodila k plnéni vojenskych ukolu. Jejich mala
rychlost, Spatna vyzbroj a nedostatek nahradnich dilli pro nutné opravy ved|
némecké vale¢né namornictvo k rozhodnuti zahajit stavbu malych ozbrojenych ¢lund
s trupem podobnym rybafskym kutram. Tyto ¢luny mély byt levné, vynikat
Jednoduchou konstrukci a mély byt stavény ze snadno dostupnych material(. Tak
Jednoduchymi technologickymi postupy, aby je dokazaly rychle produkovat vSechny
Némoci kontrolované lodénice v Polsku, Némecku, Holandsku ve Francii, ale i treba v
Bulharsku. Proto v roce 1941 v konstrukcni kancelari lodénice v Hamburku (HSVA -
der Hamburgischen Schiffbau Versuchsantalt) vznikly vykresy prvniho plavidla tohoto
typu - ,Model I“ s délkou 22 m, Sifkou 6,2 m a ponorem 2,75 m. V zapéti byl tento
model vylepSen, doslo ke zméné tvaru trupu, byl vybaven ucinnejsim lodnim
Sroubem a nazvan ,Model II*. Nasledné konstrukcni kancelar v Brémach pfipravila
dal$ich sedm variant téchto ¢lunt — typy A - G. Po testech v Institutu lodni konstrukce
ve Vidni bylo rozhodnuto zacit s vystavbou dvou verzi typu G — Wiener Modell 474 o
délce 22 m a Wiener Modell 475 o délce 24 m.Typ 475 byl nazyvan Kriegs Fisch
Kutter (vojensky rybarsky kutr), zkracené KFK a jeho vystavba byla zahajena hned v
nékolika evropskych lodénicich. Stavba tohoto plavidla byla velmi jednoducha —
ocelova konstrukce pokryta drevénou obS$ivkou. Diky ni bylo plavidlo velmi pevné a
dobre odolavalo podminkam na mofi. Vytlak ¢inil 110 BRT, rychlost mu dodaval
dieselovy motor o vykonu 175 — 220 koni a Ctyrlisty lodni Sroub o priméru 1,3 m.
Maximalni rychlost ¢lunu Cinila témér 9,5 uzlu. Posadku tvofilo 15 namornikd. Vyzbroj
byla na tak malé plavidlo pomérné silna - protiletadlovy kandn raze 3,7 cm a dva az
Ctyri kanony raze 2 cm. Vyzbroj doplriovalo 6 hlubinnych pum uréenych k niceni
ponorek. Existovaly Ctyri rizné verze téchto ¢lunt V - Vorpostenboot (¢lun pobrezni
obrany), Vs - Vorpostensicherungboot (patrolovy ¢lun), M - Minensuchboot
(minolovka) a UJ — Uboot Jager (¢lun uréeny k ni¢eni ponorek).

Postaveno bylo celkem 612 plavidel tohoto typu, pficemz nejméné 554 se jich
ucastnilo bojovych operaci. Potopeno jich bylo 135.
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Po valce byly tyto ¢luny rozdéleny mezi vitézné mocnosti. Velké mnoZzstvi jich ziskalo
Rusko, mnohé byly pfestavény na rybarské ¢luny nebo vyletni ¢luny a jachty. Jen
malo z nich dale slouZzilo ve valecnem namornictvu. Posledni z techto plavidel véak
slouZila jesté v roce 2001. KFK jsou jednim z fenoménu Il. svétove valky. Byly
nejvétsi sérii némeckych vojenskych plavidel postavenych za valky, jejich pocet
prevysoval i podet ponorek typu VII C. Vrak ,Scigacza“ lezi na dné na kylu v hloubce
32 m, s lehkym naklonem na pravou stranu. Na trupu lodi nejsou patrné zadné
vyrazné stopy poSkozeni. Paluba i podpalubi jsou zasypany silnou vrstvou pisku. Asi
uprostred lodi se nachazi slez do podpalubi. Na pridi je dosud jasné patrna kruhova
platforma lodniho kanonu. Smérem k zadi je dobre zachovala lodni nastavba, na jejiz
stfeSe se nachazi platforma dal§iho kanénu. Po pravé i levé strané nastavby jsou
dosud hlubinné pumy. Dalsim zajimavym mistem na vraku je ploutev kormidla a lodni
$roub. Casto na vraku nalezneme stopy rybéfskych siti a hejno tresek. Viditelnost v
této Casti zatoky byva razna, obvykle 4 az 10m. Potapéni na tomto vraku vZdy
zanechava pékné vzpominky.

technické parametry::

délka - 24 m

Sitka -6,3m

ponor - 2,8 m

vytlak - 110 BRT

pohon - dieselovy motor s vykonem 200KM a Ctyflisty lodni Sroub o pruméru 1,3m
maximalni rychlost - 9 uzlt

vyzbroj - kanon raze 3,7 cm a dva az Ctyfi kanony raze 2,0 cm, 6 hlubinnych pum

Copyright Roman Virt a Batftyckie towarzystwo wrakowe www.balticwrecks.com




27

Vraky Baltu — Solen

,Pohled’ ctihodny Ctenafi, coZpak neni hodné zaznamenani v kronikach, ze pod
Gdanskem Slunce (Svédsky ,Solen®) zapadlo v poledne, kdyZ obvykle zapada jen
vecer?”

fragment popisu bitvy pod Oliwou zapsaného v kronikach kratce po bitvé

Svédské galeona Solen (Svédsky Slunce) se potopila 28. listopadu 1627 v ,bitvé pod
Oliwou“. Posadka této plachetnice se nechtéla vzdat polskym namornikam, radéji
zapalila skladisté strelneho prachu na pridi a vyhodila ji do poveétri. Byla to jedna z
nepfilis vyznamnych bitev Polsko - Svédské vélky, ve které flotila $védskych plavidel
blokovala Gdarisky pfistav. Tehdy se v8ak zaCala psat zajimava a dlouha kapitola
podmorského archeologického vyzkumu v Polsku a spoluprace polskych a ¢eskych
potapéca.

Vrak Solenu byl nalezen v roce 1969 pfi stavebnich pracich v blizkosti Severniho
pfistavu v Gdarisku. Nachazel se v pozici 54° 28'N a 18° 42°E v hloubce 16 m asi 3
mile na severovychod od bran pfistavu. Potapéci tehdy objevili pozistatky dfevéného
trupu plachetnice s balastovymi kameny, ze kterych vycCnivala lodni déla. Vrak byl
velmi ponicen rybarskymi sitémi, ale od pocCatku bylo jasné, Ze vraku schazi pfid.
Pozice vraku byla oznadena na namornich mapach jako navigacni pfekazka a byl
oznacen nazvem ,W — 6 (vrak Cislo 6). Vrak se nachazel v oblasti vodni cesty do
Gdariského pfistavu a proto musely archeologické prace probihat co nejrychleji.
Jesté na jare roku 1969 bylo vyzdvizeno jedenact lodnich dél. Nékteré z dél byly
jesté nabity coz naznacovalo, Ze se lod’ potopila v prubéhu bitvy. Osm dél bylo
oznaceno erby Svédské dynastie Vazu a inicialami CDS (Carolus Dux
Soedermanlandiae) nebo GRS (Gustavus Rex Sueciae). Data odliti dél se
pohybovala mezi roky 1600 a 1604. Dvé zbyla déla byla polska a jedno ruské. Bylo
Jjasné, Ze se jedna o vrak Svedske plachetnice ze 17. stoleti a archivy namorniho
muzea i velikost plavidla naznacovaly, Ze by se mohlo jednat o Solen. Archeologicky
priuzkum vraku lodi Solen byl jednim z prvnich krok( polské podmorské archeologie.
Vedl jej Feditel Namofniho muzea v Gdarisku doc. Dr. Przemystaw Smolarek podle
Jim vypracovanych metod. Namorni muzeum tehdy prohlubovalo své prvni
zkuSenosti s prizkumem stfedovékych vrakd. S casem dokonce ziskalo i viastni
vyzkumné plavidlo a skupinu potapécu, ktera casto uzce spolupracovala s potapéci z
rtiznych sportovnich potapécskych klubi a sdruzeni. Po porizeni podrobné
fotodokumentace a obrazové dokumentace vraku bylo zahajeno odsavani sedimentu
Z lodniho trupu. Kazdy nalezeny pfedmet, soucast lodni vystroje nebo ulomek
keramiky byl podrobné prozkouman a pozice, kde byl nalezen, byla zanesena do
nakresu vraku. Odkryté casti lodniho trupu byly méfeny, zakresleny a fotografovany.
Prace v kalné vodé byla zdlouhava a preruSovala ji zimni obdobi Spatnych
atmosférickych a hydrologickych podminek. Z vraku bylo vyzdvizeno témér 6000
artefaktu - soucasti lodni vystroje, lodni obSivky, lodni hieby, kotvy, délové koule,
dalSich osm lodnich dél, kule do rucnich palnych zbrani, cinové nadobi se znackami
majiteld, lodni Iékarna, hlinéné dymky, kalamafe a mnoho dalSich pfedmétd.

Velka pozornost byla vénovana nalezum velkého mnoZstvi minci a to pfedevsim datu
Jejich vyrazeni. Mohly potvrdit nebo vyvratit, zda se jedna o vrak Solenu. Byly
nachazeny v rtznych ¢astech vraku, hlavné Svédské Ctvercové médéné mince, tak
zvané klipy, riznych velikosti i hodnot. Vétsina z nich byla ve velmi $patném stavu,
ale vSechny rozlusténé letopocty byly mezi roky 15691 a 1627.
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V roce 1975 byly zahajeny prace na odstranéni balastovych kamend( z lodniho trupu.
Nékteré z nich vazily az 60-70kg a tyto prace si vyZadaly velké usili potapécu. Pri
vykopovych pracich na zadi archeologové nasli mnoho dal$ich cennych pfedméti —
dvacaté délo, muskety a jiné zbrané, prachovnice, boty, koZzené vacky, stolni nadobi,
stfibrné mince a dokonce i lidské pozustatky. V té dobé se do archeologickych praci
na vraku Solenu zapojili i ¢eSti potapéci z potapeécskeho klubu Alvin z Ostravy. Prace
na Solenu byla zajimava, vZdyt' se jednalo o prizkum vraku stfedovéké plachetnice v
hloubce kolem 16 — 18m, ale zaroven tézka a unavna. Odsavani sedimentu z trupu
plachetnice a odstrariovani balastovych kamend, vyzvedavani lodnich dél,
archeologicky pruzkum vraku, to vSe bylo v podminkach Baltského more téZkou
zkouSkou fyzické kondice i potapécské vystroje. Bohuzel to bylo davno pred
rozSifenim videokamer, takZe se z té doby pravdépodobné nezachoval Zadny
pouZzitelny filmovy material. Po vyzadvizeni posledniho pfedmétu byly v roce 1980 pod
trupem Solena vykopany pricné podkopy a cely trup byl plovoucim jefabem

bylo opét peclivé prohledano a byly nalezeny dal$i stfibrné mince, médény kotel,
ozdobné prezky a kozena bota. Prace v oblasti pivodni pozice vraku byly ukonéeny
v roce 1981. Podle historickych prament byl Solen galeonou vyzbrojenou 38 dély.
20 vyzavizenych lodnich dél a dalSich asi 6000 pfedmétu se dnes nachazi ve
sbirkach a v konzervacnich depozitafich namorniho muzea v Gdarisku. Zde je
mozné si nékteré z nich prohlédnout. Zbylych 18 dél bud’ vyzvedli namornici po bitvé
nebo dosud lezi na dné Gdariské zatoky.

bitva pod Oliwou — vlevo uprostied obrazu je zobrazen explodujici Solen
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Sten Sture nazyvany téz Mount Vernon

Vrak lodi Sten Sture lezi na pozici 54° 56’ 54,00"N a 018° 20’ 12,00"E v hloubce

18 — 20 m asi 4 mile od polského pfistavu Wtadyslawowo. Vrak je ve stfedni Casti
silné ponicCen, ale za pozornost stoji pfedevsim zad' vraku s mohutnymi lodni Srouby
a pfid s impozantni kotvou. Sten Sture byl postaven v roce 1900 v lodénici Bergens
MV v Norsku. Jeho plvodni jméno bylo Mount Vernon. Prvnim majitelem lodi byl
Rederi O&A Urgens z Bergen, pro kterého plul po hladiné Severniho a Baltského
more 22 let. Pfevazel hlavné Zeleznou rudu a uhli. V roce 1922 byl pfedan novému
majiteli — Rederi Ab Vigor z Gétenborgu a byl pfejmenovan na Elisabeth. Pod timto
jménem plul dalSich pét let. Nasledné byl prodan dalSimu Svédskému majiteli Rederi
Ab Westindia ze Stockholmu a opét pfejmenovan na Sverre Nergaard. Pro tohoto
majitele pfevazel uhli mezi riznymi baltskymi pfistavy a tak prozil celou valku. Po
druhé svétové valce si nasel nového majitele — Rederi Ab Eruths z Trelleborgu.
Stejného majitele, jehoz lod Bengt Sture se v roce 1943 potopila nedaleko teby. Ten
ho pfejmenoval na Sten Sture. V lednu roku 1947 Sten Stur vyplul na svou posledni
plavbu. Z neznamych pficin se ztratil v noci z 26. na 27. ledna. Zahynulo 18 ¢len(
posadky. V roce 1997 byl jeho vrak nalezen potapéci v blizkosti Vtadyslawowa.

technické parametry:

vytlak — 1320 tun
délka — 68,8 m
Sitka— 9,7 m
ponor— 4,6 m

Sten Sture

Copyright Roman Virt a Batftyckie towarzystwo wrakowe www.balticwrecks.com




30

Steuben

Stavba této lodi byla zahajena v roce 1923 v lodénici Vulcan Werft ve Szczecinie. Jeji
stavbu si objednal Norddeutscher Lloyd (North German Lloyd) se sidlem v Brémach.
Prvni jméno tohoto plavidla bylo Miinchen a poprvé vyplulo 21. cervna 1923 na trase
z Brém do New Yorku. Byla to prvni némecka lod, ktera po prvni svétové valce vplula
do tohoto pfistavu. Dlouhé roky se pak plavila na pravidelné lince z Némecka do
USA. 11. tnora 1930 vypukl na palubé lodi pozar, ktery poskodil trup a lod’ dosedla
na dno reky Hudson v New Yorku. Pri¢inou pozZaru bylo samovzniceni nakladu.
Kratce po poZaru byla lod’ provizorné opravena v Brooklynské lodénici a v kvétnu
téhoz roku byla odtazena do Brém. Zde byla kompletné pfebudovana a dostala novée
Jjmeéno — General von Steuben. Steuben se dale plavil na stejné trase jako pred tim
Miinchen. V roce 1935 vSak pro néj majitel nalezl novou praci. Plavil se po
Stredomori a po Norském mofi jako vyletni lod. V prosinci 1938 byl opét
pfejmenovan - na Steuben. Konec¢né v prosinci 1939 ho prevzalo némecké
namornictvo a jeho matefskym pristavem se stal Kiel. V roce 1944 byl pfebudovan
na nemocnicni lod. Nasledne byl vyzbrojen 12 protiletadlovymi kanony.

V nasledujicich mésicich se ucastnil mnoha vojenskych operaci, ve kterych
pfedevsim pomahal evakuovat ranéné némecké vojaky z ruské fronty. Ke konci
druhé svétove valky pomahal evakuovat némecké civilni obyvatelstvo prchajici pfed
blizici se rudou armadou. Toto poslani se mu stalo osudnym. V ramci této sluzby
vyplul i dne 9. tnora 1945 z Pillau (dnesni Baltijsk u Kaliningradu) do némeckého
Kielu. Na jeho palubé se podle zdroju némeckého namornictva nachazelo 2500
ranénych vojaku, 2000 utec¢encl a 450 c¢lent posadky. Na ochranu Steubena vyplul
pouze stary hlidkovy ¢lun T196. V noci z 9. na 10. unora byl zasaZen asi 5-6 mil od
polské Ustki dvéema torpédy vypusténymi ruskou ponorkou S -13 kapitana Marinesko.
Stejnou ponorkou, ktera potopila i lod” Wilhelm Gustloff. Po nékolika minutach
marného boje se Steuben potopil, T196 se podarilo zachranit jen 300 lidi. Vrak lodi
Steuben lezi na dné Baltského more v hloubce 72 m na pozici

55° 13’ 26”N a 016° 40’ 48’E. Vrak lezZi na boku a je silné pokryt sitémi. Nejmens$i
hloubka na vraku je 49 m. Stejné jako na vracich lodi Goya a Wilhelm Gustloff i zde
Je zakazano potapéni.

technické parametry:

délka - 179 m

Sitka- 18.9m

ponor - 8,5m

vytlak - 14 666 BRT

pohon - 4 dieselové motory MAN
rychlost — maximalné 16,3 uzlu
vyzbroj — 12 protiletadlovych kanont
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Steuben

Copyright Roman Virt a Batftyckie towarzystwo wrakowe www.balticwrecks.com




32

Stuttgart

Vrak parniku Stuttgart se nachazi na pozici 54° 33’N a 018° 36’°E nedaleko pristavu
v Gdyni. LeZi na mélciné, nejvétsi hloubka na vraku je 20m, nejmensi hloubka 8 m.
Vrak Stuttgartu byl po valce roztrhan na ¢asti a seSrotovan, a tak po ném zbylo jen
mnoZzstvi ocelovych plata a konstrukci, které dnes lezi rozhazeny po dné. Toto misto
Je Casto vyhledavano rybari, proto je pfi potapéni na pozustatcich tohoto vraku treba
davat pozor na rybarské sité. Stavba osobni lodi Stuttgart byla zahajena v bfeznu
1923 v lodénici AG Vulcan v polském Stétiné. Na vodu byl spustén 31. éervence roku
1923 a do sluzby v North German Lloyd byl zafazen 4. ledna 1924. Na panenskou
plavbu na trase Bremenhaven — New York vyplul 15. ledna 1924. Na pocCatku roku
1930 bylo pusobisté Stuttgartu pfesunuto na linky na Dalekém vychodé. V roce 1938
byl prodan Deutsche Arbeitsfront (DAF) v Hamburku, nasledné byl vyuzivan North
German Lloyd. V dubnu roku 1939 se spolu s dalSimi osobnimi lodémi, takovymi jako
Wilhelm Gustloff, Sierra Cordoba a Der Deutsche ucastnil operace stazeni
némeckych vojsk ze Spanélska do Némecka. V srpnu roku 1939 parnik Stuttgart
zabavila némecka Kriegsmarine a pfebudovala ho na nemocnicni lod. Mezi lety
1939 — 1943 Stuttgart slouzil nejdfive v Norsku a nasledné byl zakotven v Gdyni. V
rijnu roku 1943 byl pri americkém naletu na Gdyni zasaZen leteckou pumou a zacal
horet. Z ranénych vojaki na palubé jich prezZila jen hrstka. Hofici Stuttgart byl
odtaZen z pristavu a nasledné potopen i s tély mrtvych vojaku. Na bocich a palubé
Stuttgartu se sice nachazely Cervené kfize a nemél zadnou vyzbroj, ale lod’ byla
pomalovana maskovacimi barvami. Proto potopeni Stuttgartu nebylo nikdy uznano
za valecCny zlocin.

technické parametry:

vytlak — 20 500 t

délka— 167,8 m

Sitka— 24 m

ponor—7,6m

pohon — dva tfivalcové motory pohanéjici dva lodni Srouby, 4 parni kotle
maximalni rychlost — 15,5 uzlt

posadka — asi 297 muzu a odhadem 400 pacienttu na nemocniénich Iuzkach

parnik Stuttgart
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Terra

Vrak tankeru Terra lezZi na pozici 55° 08’ 09,60"N a 017° 46’ 41,40"E ve vzdalenosti
asi 22 mil na sever od teby. Stoji na kylu na dné v hloubce 43m, nejmensi hloubka
na vraku je 34m. Je to jeden z nejkrasnéjSich vrakt v polském Baltu.

Terra byla postavena v roce 1935 v lodénici Nobiskrug v Rendsburgu. Jejim prvnim
majitelem byl Hamburger Tankreederei GmBh a tehdy nesla jméno bylo Gustav
Schindler. Jejim poslanim byl transport ropy a dal$ich tekutych naklad( v Baltskem a
Severnim mofi. V roce 1938 byla lod’ prfejmenovana na Oelschindler.

Pred vybuchem druhé svétoveé valky byla lod’ zabavena némeckym valecnym
namornictvem a od 4. srpna 1939 zacala pinit funkci pomocného tankeru ve
vojenskeé lodénici v Kielu. Nasledné byla presunuta jako pomocny tanker do pristavu
v Gdyni. V roce 1941 byla zarazena do sluzby u 27. ponorkové flotily v Gdyni jako
pomocny tanker a plovouci dilna. Pri jedné z jejich plaveb byla 13. 10. 1944
zasazena jeji prava paluba v pfidové Casti dvéema torpeédy vypusténymi ruskou
ponorkou S — 4 Lembit. Po chvili se Terra potopila.

technické parametry:

vytlak — 15633 tun
délka— 74,1 m
Sitka— 11,3 m
ponor - 6,4 m

Terra

Copyright Roman Virt a Batftyckie towarzystwo wrakowe www.balticwrecks.com




34

Vraky Baltu - Minolovka Munin ,,tratlowiec”

Minolovku Munin zna vétSina potapécu spise pod jménem ,tralowiec”.

Tento vrak vidél asi kazdy, kdo se potapéel na polskych vracich v blizkosti Helu. Lezi
v hloubce 40 m, nékolik set metrt od bran pristavu v Helu na pozici

54° 36' 07"N a 018° 47' 25"E. Vrak je dlouhy 41 m, jeho trup i nastavby jsou pomérné
dobre zachovalé. Presto, Ze se na ném kazdy rok potapi stovky potapécu, dosud
Sskryva mnoha prekvapeni.

Viynalez namorni miny v XIX. stoleti a velky rozvoj této zbrané ve XX. stoleti ved|!

k nutnosti vytvorit zcela novy typ valecné lodi uzptsobené ke kladeni, ale i
vyzvedavani a niceni min. Témto plavidlim se fikalo minolovky. Miny lovily pomoci
specialnich ocelovych vle¢nych siti nebo strelbou z palubnich zbrani. V dobach valky
Jako minolovky Casto slouZily prestavéné rybarske kutry. Na takové lodi byly zpravidla
dodate¢né namontovany protiletadlové kandény a kulomety, byl doplnén pancir a
upraveny a zesileny byly i navijaky pro kladeni siti.

Tak vznikly prvni flotily minolovek, jez ociStovaly od min pfistavy a plavebni drahy

v obou svétovych valkach. Armada rybarské Cluny vétsinou zabavila, pfejmenovala je
a dale slouzily ve vale¢ném namornictvu. Teprve za druhé svétové valky zaCala
vznikat nova trida vétsich a rychlejsich vale¢nych lodi specialné konstruovanych ke
kladeni, vyzvedavani a niceni min.

Munin zahajil svou Zivotni pout’' v roce 1915 v lodénici H.C. Stulcken Sohn w
Hamburgu, s vyrobnim Cislem 491. Stavbu rybarskeho kutru si objednala firma
Hansa HF a prvni jméno, které nesl, znélo S/Fi Ditmar Koel. Valka vSak zapficCinila,
Ze nezacal pracovat pro svého pavodniho majitele, ale jesté v lodénici ho 8 prosince
1915 prejala Kaiserliche Marine. Byl prestavén na minolovku a spustén na vodu 22.
brezna roku 1916. O nékolik mésicu pozdgji byl za¢lenén do sluzby v 1. Andelschutz
Flotylle (Halfflotille) a prvni dva roky valky plnil tlohy spojené se zabezpecenim
obchodni flotily. V té dobé byl také nékolikrat pfejmenovan. V roce 1918 byl zafazen
do 9. Geleit Flotille, kde slouzil az do konce valky. Po prvni svétové valce 8. dubna
1919 byl navracen svému prvnimu majiteli Hansa HF a opét ziskal své puvodni
Jjmeéno Ditmar Koel. V roce 1927 byl kutr kompletné prestavén. Trup byl prodlouzen a
vytlak zvétsen na 286 BRT. V roce 1936 definitivné skoncila jeho rybarska kariéra a
koupila ho némecka Kriegsmarine. Po pfestavbe byl 8. zafi 1937 zarazen do sluzby
Jako minolovka a pojmenovan Munin. Toto jméno je spojeno se starou povésti. Podle
skandinavské legendy mél otec vSech bohd Odin dva pomocniky - havrany, kteri
prohledavali cely svét a pak mu sedavali na rameni a vypravéli vse, co vidéli a slySeli.
Jeden se jmenoval Hugin a druhy Munin. Némci tedy pojmenovali dvé ze svych
minolovek Munin a Hugin. V roce 1938 byl Munin opét pfestavén na $kolni plavidlo
urcené pro vycvik posadek minolovek. Tak stravil celou druhou svétovou valku. Jeho
konec nebyl hrdinsky. Potopil se az 18. bfezna 1945 v prubéhu rychlého a
zmateného ustupu némeckych vojsk z Polska, pri kolizi s neznamym plavidlem. Po
29 letech sluzby na mofi. Jeho posadce se nastésti podafilo uniknout.

Podminky pro potapéni na tomto vraku jsou obvykle dobré. LeZi na pise¢ném dné v
hloubce asi 40 m. LeZi na kylu, lehce naklonény na levobok. Jen nékolik set metri od
brany rybafského pfistavu v Helu. Viditelnost na vraku byva rizna a ¢asto se méni i v
pribéhu dne. Obvykle je asi 4 — 5 m, ale jsou dny, kdy dosahuje i 10 m. Pak je
mozné vidét vrak v celé jeho krase. Diky snadné dosaZitelnosti je oblibenym cilem
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potapécd, kteri si vybrali pro své ponory polsky Hel. Vzhledem k poloze uvniti
Gdariské zatoky umoZzriuje potapéni i za horSiho pocasi a byva ¢astym nahradnim
potapécskym planem v pfipadech, kdy potapéni na vzdalenéjsich vracich
neumoZzriuje proménlivé pocasi Baltu. Je jen malo pokryt sitémi, ma zachovalé
nastavby, do kterych je mozné nahlédnout. Za pozornost stoji i pfidovy lodni kanon.
Je to idealni vrak pro vycvik vrakového potapéni. Dosud je zde mozné nalézt i zbytky
munice do protiletadlovych kandnu. Vétsina se vsak jiz zfrejmé nachazi v soukromych
sbirkach potapécu. PrestoZe se na tomto vraku rocné potapi stovky potapécu, teprve
pred dvéma lety byl nalezen lodni zvon. BohuZel také zmizel v soukromych sbirkach.
Nikdo neocCekaval, Ze by na takovém vraku mohl dosud byt. Vrak tak byl s kone¢nou
platnosti identifikovan.

technické parametry minolovky:

celkova délka - 41,5 m.

Sitka - 7,4 m.

maximalni ponor - 2,9 m.

vytlak - 286 BRT.

prumér lodniho Sroubu - 2,60 m.
maximalni rychlost - 9 uzlt

vyzbroj:
1 kanén raze 10,5 cm

1 protiletadlovy kandn raze 37 mm
2 protiletadlové kanony raze 20 mm

tralowiec Munin
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Vraky Baltu — polské U Booty

Jen maloktery vrak dokaze rozbusit srdce potapéce tak jako vrak ponorky. Tim spiSe,
pokud se jedna o némeckou ponorku z obdobi Il. svétové valky — U Boot. Polské
zdroje uvadi, Zze koncem valky se na dné polského Baltu nachazelo 9 potopenych
némeckych ponorek U-272, U-346, U-367, U-583, U-649, U-670, U-768, U-983 a
konecne Walterova experimentalni ponorka V-80. DalSi dva vraky ponorek U-2342,
U-854 se mély nachézet v blizkosti polskych teritorialnich vod u Swinoujécia a
U-1015 na zapad od Pillau. Kromé V-80 se jednalo o ponorky typu VIIC. Historie
némeckych ponorek v Il. svétové valce je velmi tzce spjata s polskym Baltem a
Gdariskou zatokou. Neprobihaly zde sice vyznamné bojové operace, ale v této
oblasti prochazely vycvikem posadky némeckych ponorek.

V priabéhu obou svétovych valek se bojovych operaci na mori t€astnilo asi 1150
némeckych ponorek. Potopily 8200 obchodnich lodi o celkové tonazi 27 miliont BRT.
Némecké ponorky blokovaly dovoz surovin pro vojensky prumysl v Anglii, ohroZovaly
americké pobrezi a znepfijemriovaly Zivot obchodnim a vojenskym konvojam. II.
svétova valka znamenala konec éry velkych bitevnich lodi. Ukazala, Ze v
budoucnosti budou oceany patrit jinym plavidliim — letadlovym lodim, rychlym dobre
vyzbrojenym ¢lunim a ponorkam. Byla to obavana zbrari, nebot’ naklady na stavbu
podmorskych ¢lunt byly v porovnani se skodou, jakou mohly zptsobit minimaini.
Kdyz se na pocatku 20. stoleti ponorky zacaly objevovat ve valecném lodstvu temer
vSech armad, byly prijimany spise s nedlvérou. Stari admiralové povazZovali za
zaklad lod'stva mohutné bitevni lodé a o pozici namorni velmoci rozhodovala tonaz
valecnych lodi. Davéru nevzbuzovala ani po¢atecni technicka nedokonalost ponorek
a Casteé zavady, které znemoZzriovaly jejich ucinné nasazeni v bojovych operacich.
Admiralita se domnivala, Ze misto ponorek je pouze v hlidkové sluzbé, popripadé pri
ziskavani informaci o pfesunech sil protivnika. Vztah namornich dastojnik( k
ponorkam do jisté miry vystihuje pfibéh némecke ponorky U-15. V roce 1914 tato
ponorka hlidkovala na bojové pozici a byla spatfena hlidkou lehkého krizniku
Birmingham. Kfiznik zahajil palbu na ponorku ze vSech palubnich zbrani a rozhodl se
U-15 taranovat. V palubnim deniku kfizniku je zapsano, Ze z trupu ponorky se
ozyvaly rany kladivem a posadka se ziejmé neuspesné pokousela opravit motor.
Birmingham na ponorku najel a ta se rozlomila na dvé casti. Nikdo se z jeji posadky
nezachranil.

Karta se vSak brzy zaCala obracet, o cemz svédci pfibéh némecké U-9. 22. zari 1914
se této ponorce pod vedenim kapitan porucika Otto Weddigena podafrilo potopit tri
britské pancérové kfizniky Aboukir, Cressy a Hogue. KdyzZ se kfiznik Aboukir zacal
po zasahu torpédem potapét, jeho kapitan bezstarostné naridil obéma dalsim
kfiznikam priblizit se a zachranit trosecniky. Tak se staly pohodinym nehybnym cilem
pro dalsi torpéda U-9. Utopilo se 1450 namornik(. Tato tragédie ukazala, Ze styl
namorni valky se brzy zmeni, Ze s ponorkami bude zapotrebi v budoucnu pocitat.

Pri vypuknuti Il. svétové valky mélo némecké vale¢né namornictvo — Kriegsmarine ve
vyzbroji 57 ponorek, z nichz 39 bylo mozné nasadit v bojovych operacich. Némecko
si bylo védomo jejich vojenského potencialu, a proto admiral Dénitz, velitel
ponorkového lodstva Zadal admirala Raedera vrchniho velitele némeckého
valecného namornictva, aby zahayjil program vystavby novych plavidel. Byla
naplanovana stavba 30 ponorek mésicné, avSak vzhledem k dalSim dulezitym
bojovym operacim nedal Hitler tomuto programu plnou prioritu. Do dubna 1940 tak
bylo do ¢inné sluzby zarazeno jen asi tfinact ponorek. DalSi pfekazkou v u¢inném
nasazeni némeckych ponorek byly technické zavady torpéd. Némecké archivy uvadi,
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Ze v téchto mésicich Ctvrtina vypusténych torpéd selhala a pro zavady uniklo 40%
cila.

V ¢ervnu 1940 uspéchy némeckych ponorek prudce stouply a zahajily tak obdobi
nazyvané némecKkymi ponorkari ,zlaté casy“. Némci potapéli ¢im dal tim vice lodi a
Jejich viastni ztraty byly zanedbatelné. Spojenci ztraceli 60 lodi mésicné a situace se
nelepsSila, spiSe naopak. Presto prumérny pocet 30 ponorek nasazenych v bojovych
operacich na mofi byl nadale maly.

Situace se radikalné zménila v Cervenci 1941, kdy Adolf Hitler dal programu stavby
novych ponorek prioritu. Netuspechy némeckého hladinového namornictva a mala
technicka narocnost stavby ponorek ho presvedcily, Ze budoucnost patii ponorkam.
Mélo se stavét 25 novych ponorek mésicné. Zakladem némecké ponorkové flotily se
stal typ VIIC, do konce valky jich bylo postaveno asi 600 kusu.

Zhrouceni némecké ponorkové valky zacalo v druhé poloviné roku 1942. Spojenci
zdokonalili radar, ktery umozrioval ucinné vyhledavat vynofené ponorky a to i v noci
nebo v mize, rozvinuli systém ni¢eni vynofenych ponorek letadly, konstruovali i stale
dokonalejsi vrhace hlubinnych nalozi. Stale ¢astéji obchodni lodé doprovazela
ozbrojena plavidla. Rozlusténi némeckého radiového kodu také spojenctum umoznilo
presnéji sledovat pohyb némeckych ponorek na mofi. V roce 1943 jiz bylo jasné, Ze
stavajici technické parametry némeckych ponorek neumoZzriuji vést uspésnou
ponorkovou valku. Néemecti namornici si stéZovali na pfrilis nizkou rychlost ponorek
pod vodou, malou kapacitu elektrickych baterii i nutnost prilis ¢asto se vynorovat.
Ale bojové neuspéchy Némecka neumoZznily vénovat dalSimu technickému vyvoji
ponorek nalezitou péci.

Némecky inzenyr Helmut Walther sice jiz v roce 1940 predstavil némeckému
namornictvu svij novy systém pohonu uréeny pro ponorky - tzv. Walterovu turbinu
pohanénou latkou na bazi peroxidu vodiku, ale tyto ponorky nikdy do prubéhu valky
nezasahly. Jeho ponorka oznacena V-80 o vytlaku 80 tun testovana v Gdariském
zalivu sice dokazala rozvinout pod vodou rychlost az 27 uzlu, ale dalsi vyvoj téchto
ponorek byl poznamenan neuspéchy. Do konce valky tak bylo postaveno jen 7
Walterovych ponorek. Nadéje Nemci vkladali i do ponorek typu ,elektro®, tedy
atlantického typu XXI a pobrezniho typu XXIII. Tyto ponorky pfevzaly moderni
hydrodynamicky tvar z Walterovych ponorek, ale k pohonu pouZivaly standardni
dieseloveé a elektromotory. Dvojnasobny pocet baterii vSak umoznil znacné zvysit
rychlost a délku pohybu pod hladinou. Do konce valky vSak lodénice namornictvu
predaly jen 55 ponorek typu XXI a 35 ponorek typu XXIIIl. Nemohly tak dalSi vyvoj
valky na mofi nijak vyrazné ovlivnit.

Historie némeckych ponorek v Il. svétové valce je velmi tzce spjata s polskym
Baltem a Gdariskou zatokou. Neprobihaly zde sice vyznamné bojové operace, ale v
této oblasti prochazely vycvikem posadky nemeckych ponorek. Priprava novych
posadek probihala na pocatku valky pod zastitou bojovych flotil. V roce 1941 se vSak
tento systém zménil. Postupné zacaly vznikat specializované Skolni flotily. 4.
ponorkova flotila méla zakladnu v polskéem Szczecinie, 8. ponorkova flotila v polském
Gdarisku a dne$nim Kaliningradu, 18. flotila v polském Helu a dal$i $kolni ponorkové
flotily v Pillau (pobliz dnesniho Kaliningradu).

Pri pfevzeti nové ponorky valeCnym namornictvem byla automaticky zafazena k
néktere z techto flotil. Zde k ni byla pridélena posadka a Cekal ji 3-7 mésicni vycvik.
Dastojnici a podddstojnici byli obvykle k ponorce pfidéleni jiz v prabéhu stavby
ponorky, aby se s plavidlem dopodrobna seznamili. Paralelné s vycvikem musela
ponorka projit i technickymi testy pred ponorkovou pfijimaci komisi UAK
(Unterseebootsabnehmenkommando), které mély ovérit bezchybnou funkci vsech
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systému. Po téchto zkouskach ponorku ¢ekal ,Agru Front“— nacvik dtoku konvoje v
Baltskem mofi a zavérecny takticky vycvik. Zde se posadky ucily zvladat modelovée
bojove situace, odpalovat torpéda, provadét tunikové manévry atp. Pokud ponorka
neuspéla, vratila se zpét do lodénice. Ostré torpédoveé strelby také Némcim
poméhaly Fesit problémy s vadnymi torpédy. Ucelem tohoto vycviku a zkousek bylo
vystavit posadku stejnym situacim, se kterymi se jiz brzy mély setkat na mofi.
Vycvikovy dustojnik tak napriklad v prabéhu cviceni urCoval, ktera ¢ast ponorky je
poSkozena, popfipadé simuloval dal§i zavady na ponorce. Vycvikové situace se
naroc¢nosti do znacné miry blizily ostrym bojovym situacim. Némecké archivy
udavaji, Ze pfi samotném vycviku bylo ztraceno vice nez 30 ponorek a 850
namornikd. Po absolvovani téchto testu byla ponorka obvykle prohlasena za
bojeschopnou a prodélala posledni tpravy v lodénicich. Bylo doplnéno palivo,
zasoby, torpéda a munice. Posadku Cekala posledni dovolena pred bojovym
nasazenim.

4. ponorkova flotila ve Szczecinie byla jednou z velkych némeckych Skolnich flotil.
Vycvikem zde proslo vice nez 300 ponorek typu IX, VII, ale i XXI a XXIII. Pfi vycviku
a bojovych plavbach pri vycviku bylo ztraceno 19 ponorek, z toho nejméné dvé v
polskéem Baltu.

8. ponorkova flotila se zakladnami v Gdarisku a Kaliningradu byla flotilou podobné
velikosti. | zde pro$lo vycvikem kolem 300 ponorek riznych typt a jejich posadek. Pri
vycviku a bojovych plavbach spojenych s vycvikem bylo ztraceno 28 ponorek.

18. ponorkova flotila v polskéem Helu existovala jen dva mésice na zacatku roku
1945. Skladala se z pouhych péti ponorek. Fungovala spiSe jako bézZzna bojova flotila.
Skolni ponorkové flotily se sidlem v Pillau pobliz Kaliningradu na bfehu Gdariské
zatoky vycviCily dal$i desitky posadek a ponorkovych dustojnikud. | zde bylo pfi
vycviku ztraceno mnoho ponorek.

Polské zdroje uvadi, ze koncem valky se v Polsku nachazelo asi 40 némeckych
ponorek, z toho 9 potopenych a asi 30 v polskych pfistavech a lodénicich. Na dné
polského Baltu mély lezet vraky U-272 (potopena 12. prosince 1942 pobliz Helu po
srazce s U-634), U-346 (potopena 20. zari 1943 pobliz Helu pfi netuspésSném nacviku
manévru zanoreni), U-367(potopena 16. bifezna 1945 v blizkosti Helu po vybuchu
miny poloZené ruskou ponorkou L-21), U-583 (potopena 15. Listopadu 1941 po
srézce s U-153), U-649 (potopena 24. Unora 1943 pri srézce s U-232), U-670
(potopena 20. srpna 1943 po srazce s lodi Bolkoburg) , U-768 (potopena 20.
listopadu, pri srazce s U-745), U-983 (potopena 8. Zari 1943 pobliz teby po srazce s
U-988) a kone¢né Walterova experimentalni ponorka V-80. Dalsi dva vraky ponorek
U-2342, U-854 se mély nachézet v blizkosti polskych teritorialnich vod u Swinoujécia
a U-1015 na zapad od Pillau. Kromé V-80 se jednalo o ponorky typu VIIC.

Neni vsak jisté nakolik jsou tyto udaje spravné. Némecké valecné namornictvo sice
vedlo dikladné zaznamy o svych ponorkach, ale vzhledem k tehdejs§im technickym
moznostem nebylo vzdy jednoduché potopené ponorky spravné lokalizovat.
Zajimavy je fakt, Ze némecké namornictvo jiz v dobé Il. svétove valky vyzvedavalo
potopené ponorky. Archivy uvadéji, Ze bylo ze dna vyzdvizeno 33 vrak( ponorek z
toho 16 na Baltu. Jen pobliz polského Helu byly pravdépodobné vyzdvizeny ze dna
vraky ponorek U-1054 a U-2331.

Zde alespori ¢astecné presné némecké tdaje konci. Po valce ¢ekal ponorky rizny
osud. Nékteré ponorky v pristavech byly pro Spatny technicky stav seSrotovany, jiné
pouZity pro stavbu jinych plavidel. Mnohé ponorky v polskych a némeckych
pristavech byly zabaveny ruskym namornictvem, které se je pokusilo odtahnout do
Ruska. Nékteré z nich se pravdépodobné cestou potopily, jiné byly potopeny
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zamérné. Ruské namornictvo se také pokouselo nékteré vraky vyzdvihnout ze dna.
Jiné na dné znicilo. V padesatych a Sedesatych letech se na vyzdvizeni nebo zni¢eni
vrak( z druhé svétoveé valky, které pfekazely v namorni dopravé, vyznamnou mérou
podilelo i polské namornictvo. Je tak velmi téZké nalézt stopy konkrétnich vraki a
urcit konkrétni osudy jednotlivych ponorek.

V soucasné dobé se potapéci v Polsku potapi na dvou ponorkach typu VIIC.

Prvni z nich lezi na pozici 54° 37’ 29,82" N a 018° 50’ 26,39" E v hloubce 47m. Jedna
s pravdépodobné o vrak U-346, ktera se potopila pii nacviku zanoreni. Zahynulo na
ni 37 namornika. Kvdli uniku paliva z ponorky je na ni potapéni zakazano.

Druha ponorka, také typu VIIC lezi na pozici 54° 34’ 00,00" N a 018° 52’ 49,60" E.
Tento vrak nebyl dosud identifikovan. Pravdépodobnou pfi¢inou potopeni je kolize
nebo vybuch namorni miny. Maximalni hloubka na vraku je 67m. Je ¢astym cilem
trimixovych potapécd.

To, Ze vody polského Baltu zdaleka nevydaly vdechna sva tajemstvi dokazuje i
nedavno objeveny 50m vrak ponorky M-102. Nejedna se sice o némeckou ponorku,
ale o ruskou ponorku tridy ,M*“ (Maljutka), ktera byla v roce 1955 darovana polskému
namornictvu. Pozdéji byla zamérné potopena. Jeji vrak vSak dokazuje, Ze se
muZeme tésit na dalsi objevené vraky.

technické parametry némeckych ponorek typu VIIC:

vytlak na hladiné a pod vodou - 769 BRT /871 BRT

délka— 67 m
Sitka - 6,2 m
vySka - 9,6 m

rychlost - 17,7uzlt na hladiné 7,6 uzlt pod hladinou

cas zanoreni— 30 s

vyzbroj - 5 torpédometi (4 na pfidi jeden na zadi), obvykle 14 torpéd nebo az 24 min,
88 mm palubni délo, 45 mm protiletadlovy kanon

posadka — 44 - 52 namornikd

U-booty na polskéem Helu
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V315

V prabéhu Il. svétové valky némeckeé vale¢né namornictvo s Zeleznou duslednosti
zabavovalo vsechna vhodna plavidla pro potieby valky. Vyjimkou nebyly ani rybarské
kutry, které byly zpravidla pfestaveny na minolovky, hlidkové ¢luny nebo ¢luny
uréené k pronasledovani ponorek.

V roce 1940 objednal Sovétsky svaz v némecké lodénici Norderwerft Koser & Meyer
w Hamburgu stavbu Sesti rybarskych kutrd. VSechny ¢luny mély byt hotovy v
poloviné roku 1941 a odeslany do Ruska. Prvni z nich byl spustén na vodu 14.
¢ervna 1941 a pojmenovan Bris (PT25). Dalsi ¢luny se mély jmenovat Planeta
(PT27), Bering (PT29), Severyanka (PT31), Uran (PT33).

Viyhlaseni valky Rusku par dni po spusténi na vodu zpusobilo, Ze ¢lun nikdy nebyl
zarazen do ruské rybarské flotily. Némecké valecné namornictvo zabavilo véechna
plavidla budovana v némeckych lodénicich pro ruské majitele a mezi jinymi i celou
flotilu rybafskych kutrd.

Bris byl pfidélen k némecké Kriegsmarine 26. ¢ervna 1941 jako hlidkovy clun a jeho
Jjmeéno bylo zméneno na V-315. 12. bfezna roku 1945 se za nevyjasnénych okolnosti
srazil s jinou némeckou lodi S/S Hendrik Fisser 7. Cela posadka se zachranila diky
plavidlim, ktera priplula na misto nehody. Lod’ se vSak jiz zachranit nepodafilo.

Vrak lodi V-315 se nachazi ve vzdalenosti asi 10 mil od pfistavu ve Wtadystawowie
na pozici 55° 01’ 35,90"N a 018° 21’ 43,80"E. Nejmens$i hloubka na vraku je 49 m a
dno lezi v hloubce 60 m. Vrak patri k nejlépe zachovanym v oblasti Helu, vzhledem k
hloubce na vraku je vSak urcen vylucné technickym potapécum. Na vraku je témér
vzdy skvéla viditelnost, v zimé az 35 m, Casto se vSak na vraku setkame se silnymi
proudy. Stoji na kylu s pridi smérem k vychodu. | na tomto vraku se obvykle nachazi
mnoZstvi rybarskych viascu a siti.

Ponory na tomto vraku obvykle zaCinaji od nastavby. Je to centralni a nejzajimavéjsi
cast vraku. Na streSe nastavby je dosud mozné vidét malé kormidelni kolo a kompas.
Jsou velmi zachovalé a kormidelni kolo se dosud otaci. O néco nize v kormidelné se
nachazi velké kormidelni kolo, telegraf do strojovny a hlavni kompas. Kormidelni
mistnost je tak velka, ze je mozné do ni pohodIné vplout i s dvojcetem na zadech a
stage lahvemi. Pri plavani smérem k pridi je mozné pozorovat vrhace hlubinnych
pum. Pridova ¢ast vraku je velmi dobre zachovana, jsou zde jasné patrné predevsim
pridové navijaky, které mély slouZzit k vytahovani siti s minami. Bohuzel prostory
slouzici k ubytovani posadky a bosmansky sklad jsou zamcené a neni mozné vplout
dovniti. Na zvysené palubé se nachazi vyzbroj minolovky — protiletadlovy kanon a
106 mm délo. Zad’ lodi je bohuzel vice poni¢ena a také éasteéné zakryta sitémi. Jsou
zde vSsak dobre viditelné zadové navijaky slouzici k vytahovani zadovych siti.

technické parametry:
vytlak — 589 BRT
délka— 61 m

Sitka - 9m
ponor—4,5m
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Tato publikace je uréena vSem vrakovym potapécum, kteri se chtéji potapét
v Polském Baltu. Tento text v pdf. formatu je mozné libovolné kopirovat a Sirit.
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